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1. Einleitung
Mit der Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des Rats vom 25.06.2002

Uber die Bewertung und die Bekampfung von Umgebungsléarm (Umgebungslarmrichtlinie)
wurden von der EU neue Wege zum Schutz der Bevélkerung vor Larm eingeleitet. Ziel ist es
ein gemeinsames Konzept festzulegen, um schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm
zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Die Richtlinie sieht dabei ein zwei-
stufiges Verfahren vor. Nach einer Ermittiung der Umgebungslarmpegel und den dasae-
sultierenden Betroffenheiten sind daran anschlielend geeignete Mal3hahmen zur Ge-
rauschminderung in Larmaktionsplanen zusammenzustellen. Der hier vorgelegte Bericht
zum Entwurf der Larmaktionsplanung vokleiningenist als Chance zu verstehen, langfristig
die Lebensqualitat zu verbessern und die Attraktivitdt der Gemeinde zu erhéhen.

Die Gemeinde Heiningen liegt im Landkreis Goppingen urftht ca. 5.000 Einwohner. Durch
Heiningen verlauft die L1217, die die B10 im Norden mit der A8 im Siiden verbindét/eiterhin
existieren noch drei Kreisstralen, die Heiningen mit den Nachbarkommunewrrbinden. Eine
Ubersicht des Gemeindegebiets mit den ndheren Umfeld i¢tnlage 1zu entnehmen.

2. Rechtliche Grundlagen und Zielstellung der Larmaktionsplanung (LAP)
Die Richtlinie 2002/49/EG (iber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm kurz
EGUmgebungslarmrichtlinie wurde im Jahr 2002 vom européischen Parlament verabschie-
det. Die Richtlinie verpflichtet die Mitgliedsstaaten zur Erfassung der Larmbelastung durc
Larmkarten (Larmkartierung) zur Information der Offentlichkeit Giber die Belastung durch
Umgebungslarm und zur Aufstellung von Larmaktionsplanen bei problematischen Larmsitu-
ationen unter Mitwirkung der Offentlichkeit und schlie3lich zur Information der EKbmmis-
sion Uber die Kartierung und die Larmaktionsplanung.

National umgesetzt in der Bundesrepublik Deutschland wurde die Umgebungslarmrichtlinie
im Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) (Gesetz zur Umsetzung der-Rightlinie
Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005) in § 47fa
des BImSchG (6. Teil: Larmminderungsplanung) und der Verordnung iiber die Larmkartie-
rung (34. BiImSchV), 6. Marz 2006.

Die Erfiillung der gesetzlichen Pflichten aus der Umgebungslarmrichtlinie ist zwar vorrangiges
Ziel, gleichzeitig bietet die Larmaktionsplanung die Mdglichkeit, Larmbelastungen fiir viele
Betroffene zu senken und die Lebensqualitét in den Stadten und Gemegm zu erh6hen.

Aus dem Wortlaut des 8§ 47d Abs. 1 BImSchG lasst sich ableiten, dass sich neben den Bal-
lungsraumen grundsatzlich alle Gemeinden, in denen im Ergebnis der Larmkartierung Ge-
rauschimmissionen auf bewohnte Gebiete einwirken, mit dem Verfahren der
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Larmaktionsplanung auseinandersetzen miisseQunabhéngig von der Hohe der Immissio-
nen und Betroffenenzahlen.

Zustandig fur die Larmaktionsplanung sind nach 8 47 e Abs. 1 BImSchG die Gemeinden,
sowohl in Ballungsraumen als auch entlang von Hauptverkehrsstraf3en und Haupteisenbahn-
strecken. Bei der Aufstellung werden sie fachlich von Landesbehérden so weit wie mdglic

unterstutzt.

Die formalen Anforderungen an den Larmaktionsplan sind:
Bewertung der Larmsituation,
Abschliel3ender Maf3nahmenkatalog,
Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung,
KostenNutzen-Analyse und
Madglichst eine Angabe der durch die Mal3nahmen erreichten Verminderung betroffe-
ner Personen
Meldung der Ergebnisse an die EU

Ziel der Larmaktionsplanung ist die Verhinderung bzw. Minderung von Umgebungslarm ins-
besondere dort, wo die Gerduschbelastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben
kann. Dazu werden in Larmaktionsplanen mégliche Ma3nahmen zur Reduzierung der Ge-
rauschbebstungen zusammengestellt.

Flachen, deren Nutzung mit einer hohen Ruheerwartung verbunden ist, sollen als "ruhige
Gebiete" erhalten werden.

Durch die Pflicht zur Beteiligung der Offentlichkeit an der Aktionsplanung werden die Be-
troffenen selbst, welche in der Regel mit den Larmproblemen bestens vertraut sind, in die
Planung und in die weiteren Entscheidungsprozesse aktiv und umfassend einbeeng

In der Erstellung von Larmaktionsplénen sollte deutlich mehr als nur eine durch die Umge-
bungslarmrichtlinie vorgegebene Pflichtaufgabe gesehen werden. Vielmehr sollen Larmakti-
onsplane als Chance gesehen werden, die Lésung vorhandener Larmprobleme langdristd
nachhaltig in Angriff zu nehmen mit dem Ziel, eine attraktivere Lebensumwelt zu schaffen.

8§ 47d Abs. 6 i.V. mit § 47 Abs. 6. BImSchG beschreibt die Verbindlichkeit der Larmaktions-
planung. Danach sind die im Larmaktionsplan festgeschriebenen MaRnahmen durch die zu-
stédndigen Behdrden nach dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzuset-
zen. Der Larmaktionsplan entfaltet somit eine interne Bindungswirkung ftir Behdrden, und
zwar nicht nur fir die Gemeinde, sondern fiir alle Tréger 6ffentlicher Verwaltung. Die
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besonderen fachgesetzlichen Vorschriften werden jedoch durch die Inhalte des Larmaktions-
plans und das BImSchG nicht verdrangt. Demzufolge haben die zustandigen Behdérden pla-
nungsrechtliche Festlegungen in den Larmaktionspléanen bei Fachplanungen in ihre Uler
gungen einzubeziehen und so weit wie mdglich zu berticksichtigen. Eine generelle strikte
Beachtenspflicht besteht damit allerdings nicht.

Durch die Rechtsprechung des Verwaltungsgerichtshofs BadéNirttemberg im Jahre 2018
ergibt sich fir verkehrsrechtliche MaRnahmen der Larmminderung fir Kommunen im Rah-
men von Larmaktionspldnen aber eine besondere Stellung. Hier kénnen in kommunalen
Larmakionsplanen z.B. Geschwindigkeitsbeschrankungen festgelegt werden, die die Stra-
Renverkehrsbehdrden bei rechtsfehlerfreier Abwéagung aller Belange des StralRenverkehrs
durch die Kommune, umzusetzen haben und keine Ermessenspielraum einer Straf3enver-
kehrsbehdrdeangewandt werden kann.

Neben der Festschreibung konkreter MaRnahmen zur Minderung der Larmbelastung ist die
Larmaktionsplanung ein wichtiges fachiibergreifendes Planungsinstrument. Es wird damit die
Voraussetzung geschaffen, die Belange des Larmschutzes mdglichst bei allen reiten Pla-
nungen im Infrastruktur und Umweltbereich zu beriicksichtigen. Gleichzeitig wird das
Thema "Larmbelastung” im Bewusstsein der Bevdlkerung und der politischen Entschei-
dungstrager verankert. Das ist eine wichtige Voraussetzung, um effektive und nazhilge
Wege zur Larmminderung zu beschreiten.

Weitere Informationen kdnnen auf folgenden Adressen eingesehen werden:

Umweltbundesamt

http://www.umweltbundesamt.de/

Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Badewirttemberg
http://www.lubw.baderwuerttemberg.de/

Bund/LanderArbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz
http://www.latimmissionsschutz.de

Anlage 2zeigt die zugrunde zu legenden Gesetzesvorschriften, DNlbrmen und Berech-
nungsvorschriften.

GemeindeHeiningen QL&rmaktionsplanung
Seite3



Entsprechend der EURIchtlinie zur Erstellung von strategischen Larmkarten und zur Erstel-
lung von Larmaktionsplanen ist folgende zeitliche Gliederung vorgegeben:

Ausarbeiten der Aufstellen von
Larmkarten zum Larmaktionsplanen zum
Ballungsraume
> 250.000 Einwohner (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 100.000 Einwohner (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
HauptverkehrsstraRen
> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr 30.06.2007 18.07.2008
16.400 Kfz/24 h (1. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
8.200 Kfz/24 h (2. Stufe)
Haupteisenbahnstrecken
> 60.000 Zuge/Jahr (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 30.000 Zuge/Jahr (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
GrofRflughéafen
> 50.000 Bewegungen/Jahr 30.06.2007 18.07.2008

Entsprechend der in obenstehender Tabelle genannten Daten, erfolgen die weiteren Stufen
jeweils im Abstand von fiinf Jahren, wobei die Auslésewerte der zweiten Stufe anzuwenden
sind. Eine Ausnahme stellt hier der Schienenverkehrslarm dar, der seit 2015 dhreinen
bundesweiten Larmaktionsplan des Eisenbahnbundesamtes (EBA) erfolgt. Sollte durch eine
Kommune nach 2015 eine erstmalige Aufstellung eines Larmaktionsplanes erfolgen, obwohl
bereits vorher Betroffenheiten zum Schienenverkehrslarm existierten, sidigse im Larmak-
tionsplan textlich zu beschrieben und auf die Malinahmen des bundesweiten Larmaktions-
plans des EBA zu verweisen. Im Ergebnis sind seit 2015 fiir Kommunen mit weniger als
100.000 Einwohnern nur noch HauptverkehrsstralRen in Larmaktionsplanen beriicksich-
tigen, da Larmaktionspléne fiir GroRflughafen in Badewirttemberg durch das Regierungs-
présidium Stuttgart bearbeitet werden.

Von der Landesanstalt fir Umwelt (LUBW) wurde die L 1217 seit 2012 in ihrer Kartierung
beriicksichtigt, da sie eine auslésende Verkehrsbelastung von liber 8.200 Kfz/24h innehatte.
Mit der 4. Stufe der Umsetzung der ElUmgebungslarmrichtlinie besteht nun fiirdie Ge-
meinde Heiningen die Verpflichtung den bestehenden Larmaktionsplan fortzuschreiben, da
hierdurch Betroffenheiten durch den StraRenverkehrslarm von >55 dB(A)dw identifiziert
wurden.
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3. Grundlagen der Larmaktionsplanung

3.1

3.2

Kartierungsumfang

Fir den vorliegenden Larmaktionsplan wurde zunéchst festgelegt, dass eine freiwillige
Kartierung aller klassifizierten Straf3en iHeiningen zugrunde gelegt werden soll, unab-
hangig der jeweiligen Verkehrsbelastungen, da auch unterhalb der eine Kartierungs-
pflicht auslésenden Verkehrsbelastung von 8.200 Kfz/24h gesundheitsgeféahrdende Im-
missionen auftreten kénnenHierbei sollte in erster Linien die Larmsituation in der Bez-
genriger Stralle, der Gartenstrafe und der Eschenbacher Straf3e zusatzlich zur Haupt-
straRe/Bahnhofstralle untersucht werderAls Grundlage wurden daher zunéachst Ver-
kehrszahlungen imJanuar 2024 an 3 Knotenpunkten mittels optischem Zahlgerat und
an weiteren2 Querschnitten mittels Radarzahlgeraten durchgefihrt. Zusatzlich wurden
die Ergebnisse des Verkehrsmonitorings BadaNlrttemberg 2019 zum Vergleich und
zur Ergénzung der Datengrundlage herangezogen.

Berechnungsgrundlage Stral3enverkehrslarm

Die Anlage 3.1zeigt die hierbei gewonnenen Verkehrsbelastungen und die kartierten
Straf3enabschnitte. Hierbei wurden demnach auch Straf3enabschnitte beriicksichtigt, de-
ren Verkehrsbelastung deutlich unterhalb der eine Kartierungspflicht auslésenden Ver-
kehrsbelastung von 800 Kfz/24h innehaben. DieAnlage 32 zeigt in tabellarischer Form
die emissionsrelevanten Parameter aller Stralenabschnitte und dies sich daraus erge-
benden Emissionspegel der Schallausbreitungsberechnung.

3.3 Beurteilungsgrundlagen

Der bedeutendste Unterschied in der Beurteilung gegeniiber den Richtlinien fir her-
kémmliche schalltechnische Untersuchungen, wie zB. der DIN 18005 (Schallschutz im
Stadtebau) besteht in den Beurteilungszeitraumen. Wéhrend nach den bisherigen natio-
nalen Vafahren die energetisch gemittelten Pegelwerte in einem Zeithereich von 6:00
bis 22:00 Uhr tags und 22:00 bis 6:00Uhr nachts beurteilt werden, wird entsprechend
der Umgebungslarmrichtlinie ein energetischer Mittelwerpky liber 24 Stunde gebildet,
wobei auf den Larmanteil abends, in der Zeit von 18:00 bis 22:0Q@hr, ein Zuschlag von
5dB(A) und fir den Zeitraum von 22:00 bis 6:00Uhr (nachts) ein Zuschlag von
10 dB(A) vergeben wird. Weiterhin wird ein Beurteilungspegel,lausgegeben, der einen
gemittelten Nachtwert iber acht Stunden darstellt. Somit sollen eine Beurteilung der all-
gemeinen Stérwirkung (ben) und eine gesundheitliche Beeintrachtigung tGber mégliche
Schlafstérungen (k) gegeben sein.

Die Ermittlung von Belastetenzahlen erfolgt auf Grundlage, der durch die Gemeindever-
waltung tGbermittelten, hausgenauen Einwohnerstatistiken.
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Hiernach werden larmbelastete Flachen entsprechend den Ergebnissen der Larmkartie-
rung mit Ermittlung Loen in 5 dB(A)-Schritten fiir jede Larmart getrennt ermittelt. Dabei
werden in einem Raster von zehn Mal zehn Meter Immissionspegel errechnet und hie-
raus Larmisophonendarstellungen entwickelt.

Die Einwohnerzahlen werden nach dem Verfahren der BEB den Gebaudekanten in den
einzelnen Larmisophonenbereichen zugeordnet. So kénnen auch Schwerpunkte mit
larmbelasteten Einwohnern ermittelt werden.

In den Larmkarten dargestelite La&rmpegelbereiche sind nur schwierig mit den bisherigen
Grenz bzw. Orientierungswerten der bestehenden Richtlinien zu vergleichen, da sich die
Berechnungsverfahren unterscheiden, wie bereits erlautert. Es gibt daher auch i
konkreten Ausl6sekriterien fir LaArmminderungsmaf3nahmen. Anhaltspunkte fiir die Ein-
ordnung der Pegelbereiche bietet der Vorschlag des Umweltbundesamtes vom Marz
2006, welcher fur Gebiete mit Wohnnutzen folgende Auslésekriterien vorzieht:

1. Phase: lpen/ Ly * 65/55 dB(A)

2. Phase: |-DEN/ Ly 60/50 dB(A)

Entsprechend der Beurteilung des Umweltbundesamtes bestehen ab Pegel von uber
60 dB(A) im Tageszeitraum bzw. Giber 5@B(A) im Nachtzeitraum Belastungen, die als
storend empfunden werden, die daher Beriicksichtigung bei der Larmaktionsplanung
finden. Die Besimmung von Auslésewerten liegt aber grundsétzlich im planerischen Ge-
staltungsermessen der Gemeinde.

(QWVSUHFKHQG GHP U.RRSHUDWLRQVHUODVV®@ GHV 0
Baden-Wiirttemberg, vom 23.03.2012 werden die oben genannten Ausltsewerte besta-
tigt. Beziglich stral3enverkehrsrechtlicher Larmschutzmafdnahmen wird darin jedoch auf
die Lam-Schutzrichtlinie StV verwiesen, in der erst ab Werten von 70/60 dB(A) (nach

RLS90) straBenverkehrsrechtliche Mal3nahmen zwingend in Betracht gezogen werden.
Fir die Bereiche, die auf jeden Fall in einem Larmaktionsplan bericksichtigt werden
sollen, gibtder Kooperationserlass die Auslésewerte vopdn/ Ly * 65/55 dB(A) vor.

Nach der Entscheidung des Verwaltungsgerichtshofs BadéNirttemberg vom Juli 2018
wurde der Kooperationserlass zum 31.10.2018 aktualisiert, um der neuen Rechtslage
Rechnung zu tragen. Neben der sich aus dem Urteil ergebenden Weisungsbefugnis fiir
verkehrsrechtliche MaRnahmen, wurden die Auslésewerte auch auf 65/55 dB(A), gemaf
der RLS90 abgesenkt. Am 08.02.2023 wurde die dritte Version des
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Kooperationserlasses veroffentlicht. Die wesentlichen Anderungen hierbei ist die Anfor-
derung einer Kartierung nach der RL89, sowohl fiir LirmsanierungsmafRnahmen wie
auch verkehrsrechtliche MaRnahmen aus Larmschutzgriinden. Die Auslésewerte fiir ver-
kehrsrechtliche MaRnahmen liegen weiterhin bei 65/55 dB(A) tags/nachts, wobei sich
das Ermessen zur Pflicht nicht mehr bei 70/60 dB(A) festgelegt wurde, sondebereits

bei 67/57 dB(A) liegt. Ferner sind nun Larmaktionspléane generell zu erstellen, sobald
Flachen auf dem Gemeindegebiet identifiziert werden, die Uiber 55 dB(A)ek liegen.

4 Ergebnisse Larmkartierung
In der Schallausbreitungsberechnung wurden die topografischen Verhaltnisse entsprechend
dem erstellten digitalen Gelandemodell beriicksichtigt. Neben den jeweiligen Larmemittenten
wurde die umgebende Bebauung zur Beriicksichtigung von Bebauungsdampfung unceR
flexionen in die Berechnung einbezogen.

4.1 Stralenverkehrslarm
Unter Beriicksichtigung der unter Ziffer 3 genannten Parameter ergeben sich fiir die
Analyse2024 Larmbelastungen wie in demAnlagen 4.1/2flr die beiden Beurteilungszei-
ten und das gesamte Stadtgebiet dargestellt. Dignlagen 4.1.1 bzw. die Anlagen 4.2.1
zeigen eine vergroRerte Darstellung désophonen.

Es zeigt sich bei der Betrachtung der Isophonen, dass die @B(A)-Isophone Lender L1217
fast durchgangig in der Ortsdurchfahrt an die der StralRe zugewandten Fassaden heranreicht.
An der K1419 ist diesnur vereinzeltder Fall, wobei hier die der Straf3e zugewandten Gebau-
defassaden im Bereich del60-dB(A)-Isophone Loen liegen.

4.2 Ergebnisse Betroffenheitsanalyse
Durch die hausgenaue Zuordnung von Einwohnern sind die von Larm betroffene Einwoh-
ner fur einzelne Pegelbereiche statistisch identifizierbar. Eine Auflistung der absoluten
Anzahl firr die Pegelbereiche und Larmindices ist deknlage 5fiir den StraRenverkehrs-
larm zu entnehmen.

Es zeigt sich, dass mit cal.000 Personen20% der Einwohner vonHeiningen hohen
Belastungen durch den StraBenverkehrslarm >55 dB(A)kn ausgesetzt sind. Ca400
Personen 8% der Gesamtbevdlkerung) sind zudem auch gesundheitsgefahrdenden
Schallimmissionen >65 dB(A) ken ausgesetzt.

Eine flachenbezogene Auswertung der von sehr hohen Larmimmissionen betroffenen
Einwohner ist in Anlage § bzw. die Anlage 6.1 im Detail dargestellt. Ausgepragte
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Schwerpunkte der Larmbetroffenheit, an dem in héherer Anzahl Personen von gesund-
heitsgefahrdenden Immissionen >65 dB(A) den auftreten, sindnur im Verlauf der Orts-
durchfahrt der L1217 zu finden.

5. Larmaktionsplanung
5.1 Verfahren der Larmaktionsplanung
Die Anlage 7.1zeigt den allgemeinen Ablauf einer Larmaktionsplanung. Dabei sind alle
mdglichen Schritte einer Larmaktionsplanung dargestellt, wobei auch ein vereinfachter
Ablauf des Verfahrens maéglich ist, sofern dafiir bei den Beteiligten des Verfahrens Ein-
verstandnisbesteht.

5.1.1 Planungsziele und Nutzen der Larmaktionsplanung
Grundsatzlich dient die Larmaktionsplanung zur Information der Offentlichkeit
Uber die Larmsituation vor Ort. Weiterhin sollen mit den Larmaktionsplanen Strate-
gien entwickelt werden, um den Larm effektiv fur die Bevélkerung vateiningen
zu verringern. Weiterhin sollen ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms ge-
schiitzt werden. Die Rechtfertigung der Larmaktionsplanung liegt darin, La&rmprob-
leme zu regeln und gesundheitlichen und wirtschaftlichen Nutzen fiir die Bevdlke-
rung von Heiningen zu erhalten. Nebengeringeren Gesundheitskosten ergeben
sich durch die Ergebnisse der Larmaktionsplanung langfristig hdhere Immobilien-
werte und letztendlich Steuereinnahmen. Insgesamt soll die Larmaktionsplanung
einen Beitrag zur Steigerung der Lebensqualitéat der Birgerinnemd Burger leis-
ten.

5.1.2 Ausweisung ruhiger Gebiete
Nach § 47d Absatz 2 des Bundesemissionsschutzgesetzes ist auch Ziel der Larm-
aktionsplane ruhige Gebiete vor einer Zunahme von Larm zu schiitzen. Dabei gibt
es keine ruhigen Gebiete aufgrund einer bestimmten akustischen Definition, son-
dern das Vorhandenseirbenannter ruhiger Gebiete setzt voraus, dass sie in der
Larmaktionsplanung festgesetzt worden sind. Als ruhige Gebiete kommen dabei
auch bebaute oder zur Bebauung vorgesehene Gebiete infrage, sofern diese bisher
nicht Verkehrs, Gewerbe oder Freizeitlarmausgesetzt sind, jedoch auch Gebiete,
die als Freizeit oder Erholungsgebiete angesehen werden und die regelméafig von
der Offentlichkeit zur Erholung genutzt werden. Als Anhaltspunkt sollten die Fla-
chen, die als ruhige Gebiete ausgewiesen werden, keine bibvelastung gréfer als
Loen 50 dB(A) aufweisen.
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Bei der Festlegung der ruhigen Gebiete durch die zustéandige Behérde handelt es
sich um planrechtliche Festsetzungen, die somit von den zustédndigen Planungs-
tragern anderer Planungen zu bertcksichtigen sind und in den Abwagungsprozess
einbezogen werden miisse.

5.2 Auflistung grundsatzlich moglicher Mafinahmen zur Larmminderung
Generell existieren verschieden Méglichkeiten. Zunéchst ist die Vermeidung von-Kifiz
missionen auf stadtebaulicher Ebene durch Schaffung einer Gemeinde der kurzen Wege
mit einer hohen Nutzungsmischung und Dampfung des Pla&ielverkehrs in die Innen-
stadte z.B. durch Parkraummanagement zu priorisieren. Weiterhin kann auch eine For-
derung verschiedener Mobilitdtskonzepte wie z. B. Carsharing oder die Férderung des
OPNV wirken, um den KfVerkehr grundsétzlich zu reduzieren. Auch ein Ausbau des
Radwegeverkehrsnizes oder der Qualitdt von FuRgangerwegen kann zur Reduzierung
des KfzVerkehrs und damit auch deren Larmemissionen beitragen. Weiterhin besteht
die Mdglichkeit der Minderung der Kfzmmissionen durch Sanierung schadhafter Fahr-
bahnen und Einsatz von Larm nimdernden Asphaltbelagen. Auch tiber die Geschwindig-
keitsreduzierung ist eine deutliche Reduzierung der Larmemissionen, z.B. bei der Ver-
ringerung von 50 auf 30 km/h um >2 dB(A), mdglich. Durch Verlagerung oder Biinde-
lung des LkwVerkehrsnetzes kdnnen deutlize Larmminderungen in den Innenstadten
erzielt werden. Schlie3lich tragen SchallschutzmaRnahmen wie Schallschutzwénde oder
ville, oder als letzte Méglichkeit der passive, bauliche Schallschutz, zur Minderung der
Larmbelastung von Einwohnern beinlage 7.2zeigt eine tabellarische Auflistung.

5.3 Verfahren der Offentlichkeitsbeteiligung
Der Beteiligung der Offentlichkeit, Tragern 6ffentlicher Belange, sowie den politischen
Gremien wird im Rahmen der Larmaktionsplanung entsprechend den Vorgaben der-EU
Umgebungslarmrichtlinie ein groRes Gewicht beigemessen. Die Mitwirkung der Offent-
lichkeit bei der Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionsplanung ist in4&7d Ab-
satz 3 des BImSchG geregelt.

Die Beschlussfassung des Larmaktionsplans ist schlieRlich ebenfalls wieder der Offent-
lichkeit vorzustellen und im Idealfall auf Dauer im Internet bereitzustellednlage7.3
zeigt einen moglichen Ablauf der Offentlichkeitsbeteiligung als Schemadarstellung.

Auch die Trager 6ffentlicher Belange, deren Aufgabenbereich von der Larmaktionspla-
nung beriihrt sein kann, sind von den zustandigen Beh6rden zu unterrichten und zu
ihrer AuRerung aufzufordern. MaRnahmen, die entsprechend in § 47 Absatz 6 Satz
BiImSchV als LarmminderungsmafRnahmen umzusetzen sind, sind mdglichst im
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Einvernehmen mit denen zu deren Umsetzung zustandigen Behérden im Aktionsplan
aufzunehmen.

Auch wenn nach § 47d Bundesimmissionsschutzgesetz die Gemeinden verpflichtet sind
Larmaktionsplédne aufzustellen, unabhéangig davon, ob ein Beschluss eines politischen
Gremiums besteht, wurde der Gemeinderat friihzeitig in den Planungsprozess eingebun-
den, da die LarmschutzmaRnahmen in der Regel nicht ohne finanzielle Investitionen
mdglich sind und oft einen GrofRteil der Einwohner einer Gemeinde betreffen.

5.4 Malinahmen zur LA&rmminderung
5.4.1Bisherige Mal3Bnahmen zur LA&rmminderung

In weiten Teilen vonKkommune besteht eine Tempe30-Regelung in Wohngebie-
ten. Lediglich auf den klassifizierten Straf3en in den Ortsdurchfahrten gilt haufiger
noch die innerdértliche Regelgeschwindigkeit von 50 km/lhm ersten Larmaktions-
plan wurde fir einen Teil der Ortsdurchfahrt der L1217 eine Verringerung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h festgelegt und umgesetzt, da hier
nach den damals geltenden Auslésewerten eine Gesundheitsgefahrdung festge-
stelt wurde. Weiterhin wird von der Gemeindéleiningenin verschiedenen Berei-
chen und uber den Lamaktionsplan hinaus eine nachhaltige Mbilitat geférdert,
die oft auch einemittel- bis langfristige Larmmindeuang durch die Verringerung
des motorisierten Individualverkehrs erzeugt. Hierzu zéhlen B: die Férderung
von Carsharingund der Ausbauder Rad- und Fuverkehrsinfrastruktur

5.4.2 Mdgliche Larmminderungsmalinahmen von StraRenverkehrslarm nach Fachrecht
Bei der Aufstellung von MaRnahmen zur Larmminderung auf klassifizierten Stra-
Ren, ist der StralRenbaulasttrager zu beteiligen. Das Verfahren fiir verkehrsrechtli-
che MaRRnahmen wird im bereits erwahnten Kooperationserlass geregelt. Wichtig
ist hierbei, dass fiirdie Stral3enverkehrsbehérde nicht die Beurteilungspegel nach
der in der Umgebungslarmkartierung verwendeten Methode BUB relevant sind,
sondern nach der Richtlinie fiir den Larmschutz an Straf3en (RLD), sofern ver-
kehrsrechtliche MaRnahmen in Betracht gezam werden. In der RLS19 wird zu-
dem auch kein 24h-Pegel errechnet, sondern zwei Pegel, getrennt fiir den Tag
und den Nachtzeitraum. Hierbei werden zum Nachweis der Larmbelastungen
auch keine flachenhaften Berechnungen in Form von Isophonen verwendet, son-
dern sogenannte Fassadenpegel. Fiir einzelne Gebaudefassaden werden, in Ab-
hangigkeit der Geb&dudehbhe, stockwerksbezogene Immissionspunkte berechnet.
Fur die Bewertung lber die Zuléassigkeit von Maflinahmen ist der jeweils h6chste
Pegel in der Vertikalen heranziuehen. Welche verschiedenen MafRnahmen ab
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welchen Pegeln gemaR der RL-%9 in Betracht kommen ist in derAnlage 7.4dar-
gestellt.

In der Anlage 8.1in der Ubersicht sowie denAnlagen 8.1.01 bis 8.107 im Detail
flr den Tageszeitraum und deAnlage 8.2und den Anlagen 8.2.01 bis 8.207 fiir
den Nachtzeitraum, sind die Fassadenpegelberechnungen nach der Ri19 fiir
die beiden Beurteilungszeitraume kartographisch dargestellt. Die farbliche Klassi-
fizierung orientiert sich an der Einteilung des Kooperationserlasses. Wichtig hierbei
ist, ob Uber einen langeren Abschnitt mit einer hdheren Anzahl von Betroffenen,
65 dB(A) im Tagzeitraum und/ode 55 dB(A) im Nachtzeitraum tberschritten wer-
den. Ist dies der Fall, ist eine verkehrsrechtliche Anordnung, z.B. der Reduzierung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auch in der Ortsdurchfahrt ei-
ner Bundes oder Landesstraf3e mdglich. Werden dse Werte um zwei dB(A) tber-
schritten, so wandelt sich das Ermessen zur Pflicht bei der Umsetzung solcher
Malnahmen.

Bei Uberschreitungen von 64 dB(A) in einem Wohngebiet oder z.B. 66 dB(A) in
einem Mischgebiet, kbnnen MalRnahmen zur Larmsanierung, wie z.B. die Férde-
rung des Einbaus von Schallschutzfenstern oder die Aufbringung eines larmarmen
oder larmoptimierten Fahrbahbelags durchgefiihrt werden. Ausgehend von den
verschiedenen Auslésewerten wurde eine Klassifizierung der Fassadenpegel, hin-
sichtlich der Immissionspegelhdhe und der Nutzungsausweisung des betroffenen
Gebaudes und der die Immission auslésenden Stralen vergommen. Hierbei
wurden die Gebaude entsprechend des h6chsten, anzutreffenden Pegels einge-
teilt.

In der Anlage 8.3als Ubersicht und in denAnlagen 8.3.01bis 8.3.07 im Detail
sind die Gebaude rot hervorgehoben, bei denen eine Uberschreitung der Larmsa-
nierungswerte identifiziert wurde. Hierbei wurden die unterschiedlichen Ausldse-
werte in Abhéangigkeit, der der Gebietseinteilung bertiicksichtigt.

Entsprechend der Vorgaben aus dem 2023 aktualisierten Kooperationserlass sind
verkehrsrechtliche MaRnahmen ab Uberschreitungen der Immissionen von 65
dB(A) tags, bzw. 55 dB(A) nachts mdglich. Diese Bereiche sind in defnlagen 9.1
rot umrandet, sofern in diesen zusammenh&ngenden Abschnitten mehr als 50 Be-
wohner in den betroffenen Geb&duden gemeldet sind. Hierbei wurden Liicken von
unter 300m, in denen keine Uberschreitungen von 65/55 dB(A) vorliegen, zur Ver-
meidung von haufigen Geschindigkeitswechseln bere# bertcksichtigt, ebenso
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wie Lickenschliisse zwischen einem Befeh mit Uberschreitungen von 65/55
dB(A) tags/nachts und der Ortstafel

5.4.3Vorgeschlagene Larmminderungsmaflinahmen Stral3enverkehrslarm

Bereich Ola
StraRenabschnitt: L1217
HauptstralRe
Ab Gebaude Goéppinger StralRe 5 bis Beginn der beste-
henden Beschrankung auf 30 km/h
Lange: 350m
Betroffene: 102 Einwohner tags &127 Einwohner nachts
Maf3nahmen: In diesem Beriech liegen ganztags in hohem Betroffe-

nenumfang Uberschreitungen von 65/55 dB(A)
tags/nachts vor. Im Nachtzeitraum sind zudem auch in
hohem Umfang Betroffenheiten von >57 dBf) zu ver-
zeichnen.

Als kurzfristig wirkende MafRnahmen zur Abwehr der ge-
sundheitsgefahrdenden Immissionen des Straf3enver-
kehrslarms der L 1217 wird eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf 30 km/h ganztags angeordnet.

Im Rahmen der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Be-
lange ist vom Straf3en Baulasttrager eine Stellungnah-
men einzuholen, ob bei anstehender Fahrbahnsanie-
rung ein larmarmer Fahrbahnbelag eingebaut werden
kann.

Dariiber hinaus wird den Geb&audeeigentiimern empfoh-
len, bem StralRenbaulasttrager die Forderung des Ein-
baus von Schallschutzfenstern anzufragen.
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Bereich 01b

StraRenabschnitt:

Lange:
Betroffene:
MalRnahmen:

L1217

Bahnhofstraf3e

Ab bestehender Geschwindigkeitsbeschrankung von 30
km/h bis Kreisverkehr

720m

97 Einwohner tags & 149 Einwohner nachts

In diesem Beriech liegen ganztags in hohem Betroffe-
nenumfang Uberschreitungen von 65/55 dB(A)
tags/nachts vor. Zudem sind auch in hohem Umfang Be-
troffenheiten von >67/57 dB(A) tags/nachts zu verzeich-
nen.

Als kurzfristig wirkende MafRnahmen zur Abwehr der ge-
sundheitsgefahrdenden Immissionen des Straf3enver-
kehrslarms der L 1217 wird eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf 30 km/h ganztags angeordnet.

Im Rahmen der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Be-
lange ist vom Straf3en Baulasttrager eine Stellungnah-
men einzuholen, ob bei anstehender Fahrbahnsanie-
rung ein larmarmer Fahrbahnbelag eingebaut werden
kann.

Dariiber hinaus wird den Gebaudeeigentiimern empfoh-
len, bem Stralenbaulasttrager die Férderung des Ein-
baus von Schallschutzfenstern anzufragen.
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Bereich 02

StraRenabschnitt:

Lange:
Betroffene:
MalRnahmen:

K 1424

Gartenstraf3e/Jebenhduser StrafRe

Ab Jebenhéuser Stral3e 3 bis Einmiindung in die
HauptstralRe

170m

8 Einwohner tags &2 Einwohner nachts

In diesem kurzen Bereich liegen zwar nur geringere Be-
troffenheiten vor, jedoch kann hier ein Llickenschluss
vom Malinahmenbereich 1a bis zur Ortstafel, bzw. dem
Ende der Bebauung, gemafl dem Kooperationserlass er-
folgen.

Als kurzfristig wirkende MafRnahmen zur Abwehr der
vorhandenen gesundheitsgeféahrdenden Immissionen
des StralBenverkehrslarms deK 1424 wird eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h ganztags ange-
ordnet.

Im Rahmen der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Be-
lange ist vom Straf3en Baulasttrager eine Stellungnah-
men einzuholen, ob bei anstehender Fahrbahnsanie-
rung ein larmarmer Fahrbahnbelag eingebaut werden
kann.

Dartiber hinaus wird den Gebaudeeigentiimern empfoh-
len, bem StralRenbaulasttrager die Forderung des Ein-
baus von Schallschutzfenstern anzufragertierbei ist
anzumerken, dass die Auswertung der Geb&ude nach
einer Uberschreitung der Larmsanierungswerte anhand
der flir Bundes und Landesstraf3en geltenden Auslése-
werte erfolgt ist. Das Verkehrsministerium Badew(irt-
temberg empfiehlt den Kreisen, dieserAuslésewerten
fur die Straf3en in deren Baulast zu folgen.
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Bereich 03

StraRenabschnitt:

Lange:
Betroffene:
MalRnahmen:

K 1419

Lindenstraf3e/Bezgenrieter Stral3e

Ab Einmiindung in die Hauptstrale bis Beginn beste-
hender Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h
100m

13 Einwohner tags & 37 Einwohner nachts

In diesem kurzen Bereich liegen zwar nur geringere Be-
troffenheiten vor, jedoch kann hier ein Llickenschluss
vom Malnahmenbereich 1b bis zum bestehenden Be-
reich mit 30 km/h zulassiger Héchstgeschwindigkeit, ge-
maR dem Kooperationserlass erfolgen.

Als kurzfristig wirkende MafRnahmen zur Abwehr der
vorhandenen gesundheitsgefdéhrdenden Immissionen
des StralBenverkehrslarms der K419 wird eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h ganztags ange-
ordnet.

Im Rahmen der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Be-
lange ist vom Straf3en Baulasttrager eine Stellungnah-
men einzuholen, ob bei anstehender Fahrbahnsanie-
rung ein larmarmer Fahrbahnbelag eingebaut werden
kann.

Dartiber hinaus wird den Gebaudeeigentiimern empfoh-
len, beim StraRenbaulasttrager die Forderung des Ein-
baus von Schallschutzfenstern anzufragen. Hierbei ist
anzumerken, dass die Auswertung der Geb&ude nach
einer Uberschreitung der Larmsanierungswerte anhand
der flir Bundes und Landesstraf3en geltenden Auslése-
werte erfolgt ist. Das Verkehrsministerium Badew(irt-
temberg empfiehlt den Kreisen, diesen Auslésewerten
fur die Straf3en in deren Baulast zu folgen.
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Abwéagungsrelevante Parameter verkehrsrechtlicher MaRnahmen

Wie bereits im Abschnitt 4.2 ausgefiihrt, sind ieiningen ca. 20% der Gesamt-
bevélkerung von hohen und8% von gesundheitsschadlichen Larmimmissionen

des Stral3enverkehrs betroffen. In deknlage 9.2sind die einzelnen Betroffenen-

zahlen pro MalRnahmenbereich nochmals tabellarisch zusammengefasst. Nach
Studien der Weltgesundheitsorganisation WHO kdnnen die sich hieraus ergeben-

den gesundheitlichen Larmschadenskosten mit c286 a -DKU EHUHFKQHYV
den. Gegenuber diesen jahrlichen Kosten sind die Kosten durch verkehrsrechtliche
MaflRnahmen oder die Baukosten von Larmsanierungsmaflnahmen gesamtvolks-
wirtschaftlich geringer anzusehen.

Die geplanten verkehrsrechtlichen MalRhahmen erzeugen zunéchst eine theoreti-
sche Fahrzeitverlangerung. Entsprechend der Reduzierung der zuldssigen H6chst-
geschwindigkeit, ergeben sich fir die einzelnen MaRnahmenbereiche Fahrzeitver-
langerungen dieebenfallsder Anlage 92 zu entnehmen sind.

Entsprechend dem Kooperationserlass vom 08.02.2023 sind Fahrzeitverlangerun-
gen von unter 30s, bedingt durch verkehrsrechtliche MalRnahmen aus Larm-
schutzgriinden, generell hinzunehmen. Dieser Wert wird einzeln betrachtetr im
Maf3nahmenberiech 1hbei einer Verringerung der zulassigen H6chstgeschwindig-
keit von 50 km/h auf 30 km/h tiberschritten.

Generell kann ein Stral3enabschnitt, auf dem eine zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h gilt, von mehr Fahrzeugen befahren werden als bei einer Geschwin-
digkeit von 30 km/h. Auf der anderen Seite wird die Leistungsfahigkeit eines Stra-
Rennetzes von denkKnotenpunkten bestimmt, an denen auf dem vorliegenden
Streckenabschnitt keine Anderungen vorgenommen werden. (vgl. Topp, H.
(2014): Tempo 30 auf Hauptverkehrsstraen mit Wohnnutzung, Straf3enverkehrs-
technik, Heft 1, 2014, S. 30-38). Aufgrund der z.T. engenStralenquerschnitte in
dem oft Behinderungen bei Fahrzeugbegegnungen entstehen, ist jedoch davon
auszugehen, dass die tatsachliche gefahrene Durchschnittsgeschwindigkeit deut-
lich unter der geltenden zulassigen Héchstgeschwindigkeit liegt.

Von den Fahrzeitverlangerungen sind auch Buslinien betroffen. Die Linien mit der
Haufigkeit der Durchfahrung der MaRnahmenbereiche sind déinlage 92 zu ent-
nehmen. Der Kooperationserlass 2023 gibt fiir die Bewertung der Fahrzeitverlén-
gerungen des OV 20s/1.000m als Richtwert unter Beriicksichtigung von Haltestel-
len und tatséchlich gefahrenen Geschwindigkeiten vor. Demnach ergifich fir

GemeindeHeiningen QL&rmaktionsplanung
Seite16



keine der beidenLinien eine Fahrzeitverlangerung von liber 30 Sekunden bei einer
Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h

Auf Basis der SollFahrplandaten, wurden die tatséchlichen mittleren Geschwin-
digkeiten der Busfahrten zwischen den Haltestellen innerhalb der MaRnahmenbe-
reiche ermittelt. Diese Auswertung ist deknlage 92 zu entnehmen. Hierbei zeigt
sich, dass bereits im Bestand bei 50 km/h zul&ssiger Hochstgeschwindigkeit die
Durchschnittsgeschwindigkeitinterhalb von 30 km/h liegt.

Soliten Bedenken seitens des OPNBetreibers bestehen, dass aufgrund der ver-
kehrsrechtlichen MaRnahmen Taktanpassungen erforderlich sein werden, sollten
diese Bedenken anhand tatséchlicher Fahrzeitmessungen konkret und quantifi-
ziert vom Busbetreiber dargelgt werden (vgl. Kooperationserlass 2023, S. 24).
Uber das LGVFG bestehen zudem Férdermdglichkeiten, durch verkehrsrechtliche
Anordnungen entstehende Taktungsprobleme zu kompensieren.

In Bezug auf Luftreinhaltung sind in erster Linie Stickoxide, Feinstaub und Kohlen-
dioxid relevant. Die Wirkung von T30/ T50 auf die Schadstoffproduktion sind nach
der Fachliteratur unterschiedlich und hangen zu einem grof3en Ausmalf3 von der
jeweiligen Fahrvdauf des Verkehrs ab. Generell gilt fiir 30 km/h ein ungtinstigerer
Schadstoffausstol3 als bei 50 km/h, jedoch nehmen die Beschleunigungand
Bremsvorgénge bei 30 km/h ab, sodass der Ausstof? von Luftschadstoffen bei einer
Verringerung der zulassige Hochstgehwindigkeit sich schadstoffneutral, bzw. im
vorliegenden Fall bei einer zu erwartenden Verstetigung des Verkehrs ggf. auch
positiv sein kann (vgl. Topp, H. (2014): Tempo 30 auf Hauptverkehrsstraf3en mit
Wohnnutzung, Stral3enverkehrstechnik, Heft 1, 2014,.30-38 und Steven, H.
(2012): Schadstoff und CO2Emissionen bei Tempo 30. Fachtagung des Umwelt-
bundesamtes im November 2012, Berlin).

Unterstiitzende MaRnahmen
Die bereits im ersten Larmaktionsplan aufgenommenen weiterflinrenden MalRnah-
men, bleiben als mittel bis langfristiges Ziel bestehen.

Neben baulichen bzw. verkehrsrechtlichen Malnhahmen sind auch sogenannte
UZHLFKH ODYQDKPHQ®@ DXI NRPPXQDOHU (EHQH PTJOI
zu einer grundsétzlichen Reduzierung der MMEmissionen und somit zu einer
Verminderung der L&rmimmissionen éitragen kdnnen. Hierbei ist die sogenannte

"Stadt der kurzen Wege" mit einer hohen Nutzungsmischung und Dampfung des

GemeindeHeiningen QL&rmaktionsplanung
Seitel7



Pkw-Zielverkehrs in die Innenstadt besonders zu erwéhnen. Hierzu kénnen ein
Parkraummanagement und die Optimierung der Nahversorgung beitragen. In die-
sem Zusammenhang ist auch die Optimierung der Nahmobilitat im Bereich Rad-
verkehr und FuRverkehr zu seherWege bis zu einem Kilometer sollten méglichst
zu FuB, bis zu drei Kilometer méglichst mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden,
um eine nachhaltige Mobilitét in dertGemeinde Heiningen zu férdern. Dariiber
hinaus ist auch die Forderung des OPNV von besonderer Bedeutung, insbeson-
dere durch kompensierende MaRnahmen durch zu erwartende Fahrzeitverlange-
rungen.

Ergebnis der Beteiligung der Offentlichkeit und der Trager 6ffentlicher Belange
Im Rahmen er Beteiligungder Offentlichkeit gingen 5 Stellungnahmen ein, die
eine durchgehende und ganztagige Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h in
der Bezgenrieter Strale forderten. Dieser Forderung konnte im Rahmen des
Larmaktionsplans nicht entsprochen werden, da hier keinemmissionen uber
65/55 dB(A) tags/nachts festgestellt wurden und somit eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung aus Larmschutzgriinden nicht rechtsfehlerfrei gegeniiber den Belangen
des Stral3enverkehrs abgewogen werden kann. Unberiihrt davbteiben aber
mdgliche Geschwindigkeitsbegrenzungen, wie sie sich aus den Méglichkeiten der
2024 novellierten StvOQunabhéngig vom LarmschutzGergeben.

Von Seiten der Trager offentlicher Belange wurde liberwiegend keine Vorbehalte
gegeniiber den Mafl3nahmen vorgebracht. Von der IHK wurde die Geschwindig-
keitsbegrenzung auf der L1217 in Bezug auf die Fahrzeitverlangerungen kritisch
gesehen. Dem gegeniiber stehtiber die Gesundheitsgeféhrdung der Bewoh-
ner/innen, der in der Abwagung das gréRere Gewicht eingeraumt wurde.

Von der unteren Verkehrsbehodrde wurde die Geschwindigkeitsbegrenzung auf der
L 1217 sudlich der Einmindung der K1425 kritisch gesehen. In diesem Ab-
schnitt sind allerdings allein bereit21/48 Betroffene tags/nachts >65/55 dB(A)
anzutreffen, worin eine Aufrechterhaltung der Maf3nahmen begriindet werden
kann. Ebenso wurde von der Verkehrsbehérde der MaRRnahmenbereich 3
(K 1419) kritisch betrachtet. Hier kann allerdings nachgewiesen werden, dasdie
Uberschreitungen von 65/55 dB(A) nicht durch die nahe 11217 hervorgerufen
werden, sondern zu einem erheblichen Teil durch die K419 selbst. Zudem kann
dieser Bereich auch als Liickenschluss <300/500m (Kooperationserlass 2023
/StVO 2024 & StVO VwV 2025) betrachtet werdeBunabh&ngig von den dort
vorhandenen Immissioen.
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5.5 Ruhige Gebiete
Fir die nach der EUUmgebungslarmrichtlinie vorgesehene Ausweisung von sogenann-
ten ruhigen Gebieten kommen nach der allgemeinen Praxis Flachen infrage, die einer
Larmbelastung von unter 50 dB(A) ken ausgesetzt sind. Auf der Gemarkung voHeinin-
gen existieren aber auch gréRere Flachen, in denen mit groBer Wahrscheinlichkeit davon
ausgegangen werden kann, dass dieser Orientierungswert unterschritten wird, und die
gleichzeitig in anderer Form einen Schutzstatus geniefRen.

Obwohl inHeiningenzwar gréRere Gebiete mit Wohnbebauung unterhalb der Grenze von
50 dB(A) Loen zu finden sind, ist es nicht empfehlenswert, solche Gebiete als gréR3ere
zusammenhangende ruhige Gebiete im Sinne der EUmgebungslarmrichtlinie zu defi-
nieren. Auch wenn die Ausweisung eines ruhigen Gebiets in der bisherigen Rechtspre-
chung kein Verschlecherungsverbot enthélt, ist der Rechtsund Schutzstatus nicht ab-
schlieBend geklart, bzw. richterlich geklart. Es empfiehlt sich daher, ruhige Gebiete im
Rahmen des kommunalen Larmaktionsplans aufinbebauten Flachenzu definieren, die
z.B. der Naherholung dienen. Einer landoder forstwirtschaftlichen Nutzung in einem
ruhigen Gebiet, steht auf der anderen Seite nichts entgegen.

Fir Heiningenwird daher vorgeschlagendie beiden groRen bewaldeten Einzelflurstiicke
im Beriech des Fuchseck als ruhigessebietim Sinne der EUUmgebungslarmrichtlinie
auszuweisen.
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6. Zusammenfassung
Aus der Analyse der Neukartierung des Stral3enverkehrslarms ergeben sich Betroffenheiten,
die die Aufstellung von kurzfristig wirkenden Manahmen zur Vermeidung von gesundheits-
schadlichen Larmimmissionen erforderlich machen. Dies erfolgt im Rahmen des Larktia
onsplans in einem ersten Schritt durch verkehrsrechtliche Anordnungen in Form von Verrin-
gerungen der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit. Mittddis langfristig soll mit Hilfe von MalR3-
nahmen der Larmsanierung eine weitere Verbesserung der Situation erfoige

Nach Vorstellung der Ergebnisse der Larmkartierung im Gemeinderat erfelgtinachst die
parallele Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange und der Offentlichkeit. Hienaurde der
Larmaktionsplan fiir die Dauer eines Monats 6ffentlich ausgelegt, um der Bevdélkerung die
Maglichkeit zu geben, weitere Anregungen und Stellungnahmen abzugeben. Auf der Grund-
lage der Ergebnisse der Beteiligung Trager 6ffentlicher Belange und der Offehitieit wurde
dann die Endfassung des Larmaktionsplanes erarbeitet. Dieserde dann dem Gemeinderat
zur Beschlussfassung vorgelegt.

Der Larmaktionsplan ist gemafR den Vorgaben der Humgebungslarmrichtlinie alle finf
Jahre entsprechend den Stichtagen aus der EUmgebungslarmrichtlinie hinsichtlich der
Umsetzung der enthaltenen MaRnahmen und ggf. neu aufgetretenen Immissionssituationen
zu Uberprifen und zu tberarbeiten.
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